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Réunion publique à Saint-Denis
Réunion du 17/09/2026
[bookmark: _Toc241227239]Liste des participants
	Nom
	Prénom
	Fonction
	Société / Organisme
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	Chargée de projet T8S
	Île-de-France Mobilités
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	Chargée de projet T8S
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	BAGAYOKO
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Président de Plaine Commune
	Ville de Saint-Denis Pierrefitte
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	Corentin
	Vice-président de la Seine-Saint-Denis, chargé des mobilités durables et du développement du territoire
	Département de Seine-Saint-Denis

	DEFREL
	Mathieu
	11e vice-président en charge des mobilités, du transport, de l’écomobilité et du stationnement
	Plaine Commune

	RICHARD
	Mathieu
	14e adjoint aux transports et mobilités douces
	Ville de Saint-Denis Pierrefitte


[bookmark: _Toc241227240]Ordre du jour
Présentation du projet
Zoom sur certains secteurs de Saint-Denis
Temps d’échanges
Conclusion


[bookmark: _Toc241227241]Prise de parole des élus
Bally BAGAYOKO, Maire de Saint-Denis Pierrefitte et Président de l’EPT Plaine Commune : Cette réunion d'information constitue un point d'étape important sur un projet de mobilité ancien, attendu et utile pour le territoire. L’objectif de cette réunion est de faire le point sur l’avancement du projet et sur les différentes étapes franchies. Cette nouvelle étape doit permettre de prendre en considération les différents sujets soulevés et de trouver ensemble un chemin commun et des solutions adaptées, tout en veillant à ne pas impacter le calendrier du projet, son budget et les engagements des financeurs.
Corentin DUPREY, Vice-président du Conseil Départemental de Seine-Saint-Denis, chargé des mobilités durables et du développement du territoire : Cette réunion intervient à un nouveau moment du projet et marque une nouvelle étape. La concertation préalable, engagée il y a quatre ans avec notamment une démarche itinérante, puis l’enquête publique, qui a reçu un avis favorable de la commission d’enquête, ont permis de faire avancer le projet. Je souhaite réaffirmer le soutien du Département au prolongement du tram T8, qui est un projet très attendu et permettra de créer une connexion aujourd’hui manquante entre le centre-ville, Franc-Moisin et La Plaine. Le projet de circulations cyclables mené en parallèle constitue également un enjeu important. Il est utile de pouvoir requestionner certains éléments à chaque étape du projet, tout en gardant à l’esprit la nécessité de tenir le calendrier, compte tenu de l’attente suscitée par ce projet. 
[bookmark: _Toc241227242]Présentation du projet
[bookmark: _Toc241074337][bookmark: _Toc241166169][bookmark: _Toc241227151][bookmark: _Toc241227243]Le tram T8, mis en service en 2014, sera prolongé depuis son terminus actuel à Porte de Paris Saint-Denis, jusqu’à Rosa Parks, sur un tracé de 5,6 km comprenant 10 nouvelles stations. Le prolongement permettra notamment de créer de nouvelles correspondances avec plusieurs lignes de métro et de RER, dont les lignes 15, 12, le RER B et le RER E.
[bookmark: _Toc241074338][bookmark: _Toc241166170][bookmark: _Toc241227152][bookmark: _Toc241227244]L’objectif est de proposer une fréquence d’un tramway toutes les quatre minutes en heure de pointe sur le tronc commun, avec un temps de parcours inférieur à 30 minutes pour l’ensemble du prolongement. Le nouveau tracé permettra notamment de remplacer la ligne de bus 239 et d’améliorer les temps de correspondance, avec par exemple un trajet entre Rosa Parks et le Stade de France réalisé en moins de 20 minutes.
[bookmark: _Toc241074339][bookmark: _Toc241166171][bookmark: _Toc241227153][bookmark: _Toc241227245]De nouveaux matériels roulants seront également déployés sur la ligne.
[bookmark: _Toc241227246]La maîtrise d’ouvrage
Le projet de prolongement du tram T8 est porté par trois maîtres d’ouvrage : 
· Île-de-France Mobilités est responsable de l’infrastructure liée au système de transport (plateforme, voies, stations, …) et des aménagements autour du tramway en Seine-Saint-Denis. 
· RATP intervient sur les systèmes d’exploitation du tramway, l’information voyageurs, ainsi que sur l’extension du site de maintenance et de remisage (SMR) existant à Villetaneuse. 
· La Ville de Paris assure les aménagements de voirie (routes et trottoirs) situés sur son périmètre.
Le projet est conduit en partenariat avec l’ensemble des communes traversées, ainsi qu’avec Plaine Commune et le Département de Seine-Saint-Denis, notamment pour les ouvrages et voiries relevant de leurs compétences. 
[bookmark: _Toc241227247]Le financement
Le projet est financé par l’État et la Région, ainsi que par les collectivités territoriales. Île-de-France Mobilités assure le financement du matériel roulant et de l’exploitation. Le coût de l’opération a été estimée en 2023 entre 225 et 250 millions d’euros HT (euros courants 2023).
[bookmark: _Toc241227248]Le calendrier
La déclaration d’utilité publique (DUP) a été obtenue en mars 2025. Le projet est désormais dans une phase d’études de conception, qui vise notamment à préciser les aménagements, le fonctionnement des carrefours et les cheminements. 
L’approbation de l’avant-projet (AVP) au mois de décembre par le Conseil d’administration d’Île-de-France Mobilités permettra aux maîtres d’ouvrage de s’engager sur le programme, le calendrier et le coût de l’opération. 
Également à partir de décembre, les études entreront dans une phase encore plus détaillée, qui se poursuivra tout au long de l’année 2027. En parallèle, les premiers travaux de dévoiement des réseaux, notamment d’eau et d’électricité, pourront débuter. Ces interventions seront réalisées directement par les concessionnaires des réseaux concernés.
Au cours de cette période, le dossier d’autorisation environnementale sera constitué. Cette autorisation, délivrée par l’État, est nécessaire pour démarrer les travaux. Elle porte notamment sur les enjeux liés à l’eau et à l’abattage des arbres. Elle donnera lieu à une nouvelle consultation officielle du public par voie électronique dont les modalités seront précisées ultérieurement.
[bookmark: _Toc241227249]Un projet paysager
Les équipes du tram T8 ont travaillé à partir de diagnostics techniques approfondis et d’une analyse paysagère et urbaine du territoire. Ce travail a permis d’identifier les principaux enjeux paysagers le long du tracé et de formuler des propositions adaptées à chacun des secteurs traversés : 
· Parc de la Légion d’Honneur à Saint-Denis : l’enjeu est notamment patrimonial, avec une attention particulière portée à la préservation des arbres existants et des perspectives vers l’entrée du parc de la Légion d’Honneur.
· Cours du Rû de Montfort : le projet prévoit la suppression d’un des cinq alignements d’arbres existants. La réflexion paysagère a cherché à limiter l’impact sur le mail en évitant notamment de positionner le tramway entre deux alignements : cette configuration aurait conduit à supprimer deux alignements d’arbres. Le choix a donc été fait de supprimer un alignement afin de préserver au mieux les quatre autres.
· Rue Francis de Pressensé : la suppression d’un alignement sur les trois existants est également prévue. Des mesures d’accompagnement et de compensation seront mises en œuvre pour maintenir la qualité paysagère du secteur.
· Rue des Fillettes : le projet prévoit la création d’une allée-jardin piétonne.
· Au niveau de la rue Danielle Casanova : l’ancien chemin vicinal qui reliait historiquement Saint-Denis à Aubervilliers sera revalorisé. 
L’ensemble des aménagements est pensé pour contribuer au confort des habitants et au développement de la nature en ville. La palette végétale fera l’objet d’un travail de diversification des essences, avec des espèces adaptées aux conditions urbaines et aux effets du changement climatique, notamment pour favoriser la création d’îlots de fraîcheur le long du tracé.
Le projet s’inscrit dans une démarche « éviter, réduire, compenser » (ERC). L’objectif est d’abord d’éviter autant que possible les suppressions d’arbres, puis de réduire leurs impacts lorsque celles-ci ne peuvent être évitées. Après études, ce sont 190 arbres (contre 400 prévus initialement) qui devront être supprimés. Ils seront compensés par de nouvelles plantations importantes le long du tracé (au total 3 fois plus d’arbres seront plantés pour compenser).
Un travail spécifique est également mené sur la transplantation des arbres, afin d’étudier les possibilités de préserver certains sujets existants plutôt que de les supprimer. Deux opérations pilotes sont ainsi envisagées, en partenariat avec Plaine Commune, la Ville de Saint-Denis et le Département, dont une sur l’avenue Francis de Pressensé.
[bookmark: _Hlk220222107][bookmark: _Toc241227250]Le stationnement
[bookmark: _Toc241166177][bookmark: _Toc241227159][bookmark: _Toc241227251][bookmark: _Toc241074345]Au-delà de la création de l’infrastructure de transport, l’insertion du tramway implique de repenser l’organisation des mobilités et des différents modes de circulation au sein de la voirie. 
[bookmark: _Toc241166178][bookmark: _Toc241227160][bookmark: _Toc241227252]Dans certaines rues, où l’espace disponible est contraint, des choix, en concertation avec les territoires, ont ainsi dû être faits dans la répartition de l’espace entre les différents usages. Cela entraîne par conséquent la suppression de places de stationnement. Au total, le projet prévoit de conserver un quart des places de stationnement existantes. Une attention particulière sera également portée aux commerces, afin que les évolutions du stationnement ne pénalisent pas leurs activités et que leurs accès restent préservés.
[bookmark: _Toc241227253]Un projet de mobilités
Le projet intègre des itinéraires cyclables bidirectionnels, articulés avec le Réseau Vélo Île-de-France (VIF) porté par la Région Île-de-France. Une attention particulière est portée à la sécurité et au confort des cyclistes. Sur le secteur de La Plaine, un itinéraire cyclable dissocié de la plateforme du tramway est ainsi prévu, en empruntant un axe parallèle, afin de proposer des conditions de circulation plus confortables et sécurisées.
La conception de ces aménagements a été menée en lien avec les associations de cyclistes. Île-de-France Mobilités a échangé régulièrement avec elles afin de prendre en compte leur expertise et de définir les aménagements et les revêtements les plus adaptés aux contraintes du secteur.  
[bookmark: _Toc241227254]Zoom sur les aménagements dans le secteur de Saint-Denis
[bookmark: _Toc241227255]Quartier de Bel-Air
Dans le quartier de Bel-Air, le prolongement du tram T8 démarre au niveau du terminus actuel du T8 Saint-Denis Porte de Paris et prévoit une nouvelle station au niveau du lycée Suger. Le tracé permettra notamment de desservir l’hôpital Casanova, le lycée Suger, l’école maternelle Bel Air ainsi que la médiathèque Ulysse. 
· Sur l’avenue Paul-Vaillant-Couturier, la plateforme du tramway sera intégrée latéralement, le long du parc de la Légion d’Honneur et la voirie sera partagée entre 2 voies de circulation automobile, une piste cyclable à double-sens et un trottoir unique à l’est. Des revêtements différents ainsi que des bordures permettront de séparer les circulations cyclables, des piétons.
· Avenue Jeanne d’Arc, l’espace sera organisé en fonction de la largeur de la voie : des trottoirs de part et d’autre avec un alignement d’arbres conservé, une piste cyclable unidirectionnelle, la plateforme du tramway et une voie partagée entre voitures et cycles. 
· Place du Bel-Air, le projet prévoit un parvis apaisé, sans circulation automobile, autour de la station et du lycée Suger. La plateforme du tramway sera accompagnée d’aménagements cyclables et la circulation automobile sera toutefois maintenue au niveau de la courbe afin de desservir les commerces en pied d’immeuble. Les réflexions sur l’aménagement du parvis du lycée Suger a notamment été menée avec les élèves du lycée.
[bookmark: _Toc241227256]Quartier du Franc-Moisin
Le quartier du Franc-Moisin sera desservi par deux nouvelles stations. Rue Danielle Casanova, la création d’un triple alignement d’arbres permettant de structurer et d’ombrager l’espace est prévue. Quelques places de stationnement seront conservées entre les arbres, notamment du côté des commerces. L’emplacement de la piste cyclable bidirectionnelle a été discuté avec les associations de cycles. 
[bookmark: _Toc241227257]Quartier de la Plaine
Un sens de circulation automobile sera maintenu au début de la rue des Fillettes puis celle-ci sera entièrement piétonnisée après le croisement avec l’avenue Amilcar Cabral. 3 stations seront aménagées le long de cette rue : Landy, Campus Condorcet, Front Populaire en correspondance avec la ligne 12 du métro. Cet axe sera transformé en une véritable allée-jardin, avec une place renforcée accordée aux cheminements piétons et à la végétation. 
Plus largement, une attention particulière est portée à la végétalisation des stations, avec la volonté de planter des arbres au niveau de chacune d’entre elles.
[bookmark: _Toc241227258]Communication chantier
Le chantier se déroulera en plusieurs grandes étapes :
· Les travaux préparatoires : déviation des réseaux, abattage des arbres qui ne pourront pas être conservés et préparation des zones de chantier (mise en place d’équipements provisoires comme l’éclairage ou les feux tricolores). 
· Les travaux de génie civil : opérations de terrassement pour permettre l’installation de la plateforme du tramway et la pose des voies.  
· Les travaux d’infrastructure : réalisation des aménagements et équipement des stations, plantations d’arbres…
· Essais et marche à blanc : tests du fonctionnement de la ligne et formation des conducteurs avant la mise en service.
Les accès aux habitations et aux commerces seront maintenus pendant les travaux et, dans la mesure du possible, la circulation sera également conservée.
Par ailleurs, l’information et le dialogue avec les riverains seront assurés tout au long du chantier :
· Des agents de proximité seront présents sur le terrain pour répondre aux questions des riverains et faire remonter leurs demandes ;
· Les riverains seront informés des différents changements liés au chantier ;
· L’actualité du projet pourra être suivie sur la page Facebook « Tram T8 Paris Saint-Denis » et sur le site internet dédié. 
[bookmark: _Toc241227259]Questions-Réponses
[bookmark: _Toc241227260]Circulation et conditions de déplacement 
Question d’un habitant proche du canal : le pont franchissant le canal Saint-Denis, qui est déjà très fréquenté aux heures de pointe, sera-t-il fermé à la circulation pendant les travaux ?
Réponse d’Île-de-France Mobilités : Un nouveau pont dédié au tram sera construit au sud du pont existant, tous les efforts seront mis en place pour ne pas interrompre la circulation routière sur le pont pendant les travaux.
Question d’une habitante du secteur de Bel Air : une circulation à sens unique de l'avenue Jeanne d'Arc est prévue par le projet, alors que celle-ci est déjà régulièrement congestionnée. Comment les véhicules arrivant de la Porte de Paris pourront-ils circuler ? La situation ne risque-t-elle pas d’entraîner davantage de nuisances et de difficultés dans les petites rues du quartier ?
Réponse d’Île-de-France Mobilités : la création d'une ligne de tramway s'accompagne toujours d'une réorganisation de la circulation autour. Les études de circulation qui sont faites sur le report du trafic permettront d'accompagner ces évolutions. L’aménagement de l’avenue Jeanne d’Arc vise à apaiser la circulation dans ce secteur.
Réponse de Bally BAGAYOKO, Maire de Saint-Denis : un travail complémentaire sera mené avec la Ville et Plaine Commune afin d’échanger avec les habitants sur les évolutions du quartier. 
[bookmark: _Toc241227261] Réseau de transport
Question d’une habitante du secteur de La Plaine : comment sera organisé l’ensemble du réseau de transports, notamment pour les secteurs qui resteront éloignés du tramway ? Certaines lignes de bus pourraient-elles être supprimées ? La réflexion devra être menée en amont de l'arrivée du tram T8. 
Réponse de Plaine Commune : les différents modes de transport doivent être pensés de manière complémentaire. Le prolongement du tram T8 permettra notamment de créer de nouvelles correspondances et de renforcer la cohérence du réseau. La question des lignes de rabattement vers les pôles de transport devra être travaillée à l’échelle du territoire. 
Réponse d’Île-de-France Mobilités : une réorganisation du réseau de bus est prévue en lien avec l’arrivée du tramway. Elle sera menée avec les acteurs du territoire, notamment dans le cadre des nouvelles délégations de service public, afin de réexaminer la pertinence des différentes lignes.
[bookmark: _Toc241227262]Aménagements cyclables
Question d’un habitant : les travaux déjà réalisés sur l’avenue Paul-Vaillant-Couturier rendent les déplacements à vélo difficiles. Des aménagements cyclables pourront-ils être prévus suffisamment tôt, notamment à proximité de la Porte de Paris, afin de limiter les difficultés pendant les travaux ?
Réponse d’Île-de-France Mobilités : Il sera possible d’étudier l’anticipation de certains aménagements cyclables dissociés, financés par Île-de-France Mobilités et sous maîtrise d’ouvrage de Plaine Commune. Cette mise en place anticipée ne pose pas de problème vis-à-vis de l’installation ultérieure de la plateforme. Les aménagements cyclables provisoires seront maintenus autant que possible pendant les travaux.
Réponse de Bally BAGAYOKO, Maire de Saint-Denis : Plaine Commune s’accordera avec Île-de-France Mobilités pour permettre, lorsque cela sera possible, un démarrage anticipé de certains aménagements.
Réponse de Plaine Commune : la collaboration avec les associations de cyclistes est très précieuse pour les aménagements du territoire. Les comités vélo, comités techniques et autres instances de travail doivent être relancés afin de traiter ces questions à l’échelle du territoire, y compris au-delà du seul projet du tram T8. L’objectif est de rechercher collectivement des solutions permettant de limiter les impacts du chantier.
Précisions apportées par Corentin DUPREY, Vice-président de la Seine-Saint-Denis, chargé des mobilités durables et du développement du territoire : la priorité est d'avoir un réseau de pistes cyclables structurant sur le territoire, avec notamment l'axe V1 du Réseau Vélo Île-de-France le long du canal mais aussi celui le long de la Grande ceinture et de l'avenue Francis de Pressensé dont l'aménagement pérenne interviendra avec les travaux du tram. 
[bookmark: _Toc241227263]Stationnement
Question d’une habitante : le parking souterrain de Bel-Air pourra-t-il rester accessible pendant les travaux malgré la mise à sens unique de la rue ?
Question d’un habitant : la mise en service de ce tramway pourrait-elle être l’occasion de rouvrir des parkings souterrains fermés depuis plusieurs années ?
Réponse de Bally BAGAYOKO, Maire de Saint-Denis : la Ville souhaite travailler avec les bailleurs concernés sur la question des parkings fermés aujourd’hui. Ce sujet relève d’une responsabilité collective et fera l’objet d’échanges avec les acteurs concernés.
[bookmark: _Toc241227264]Sécurité et fonctionnement du tramway
Question d’une habitante du secteur de La Plaine : le tramway pourra-t-il disposer d’un dispositif sonore permettant au conducteur d’alerter les usagers et d’éviter les accidents, notamment aux abords du Stade de France ? Le tram T8 sera-t-il interrompu pendant les événements accueillis sur le site ?
Réponse d’Île-de-France Mobilités : un dispositif d’alerte est prévu sur les tramways à la main du conducteur pour attirer l’attention des usagers lorsque cela est nécessaire. 
Lors d’événements au Stade de France, à la suite de la bonne gestion de la circulation et des flux pendant les Jeux de Paris 2024, les services de l’État ont décidé que le tramway pourrait continuer à circuler sur le secteur afin de ne pas interrompre le service.
Question d’une habitante du secteur de Suger : Quelles garanties peuvent être apportées concernant la circulation et la sécurité, notamment dans un secteur où se trouvent deux écoles et une école maternelle ? 
Question d’une habitante du secteur de Bel-Air :
Quelle sera la vitesse du tramway ? Générera-t-il des nuisances sonores ?
Réponse d’Île-de-France Mobilités : le tracé a été défini pour desservir au mieux les équipements et les secteurs concernés. Les tramways actuels sont moins bruyants que les anciens matériels. Sur le tram T8, la majorité des rames seront du même modèle (TW20) que celui qui circule sur le tram T1. Des comptages piétons et des études acoustiques ont été réalisés afin de mieux appréhender les usages et les nuisances potentielles et d’identifier les éventuelles adaptations à apporter pour limiter le bruit du tramway (pose de dalles anti-bruit, graissage des rails). Des capteurs acoustiques ont notamment été installés chez des riverains et au lycée Suger, afin de pouvoir comparer la situation avant et après la mise en service.
Concernant la vitesse, les temps de parcours ont été modélisés sur la base de conditions de circulation habituelles (environ 25 km/h), avec des ralentissements notamment dans les courbes. 
Question d’un habitant : Sur la première phase du tram T8, il a été observé à plusieurs endroits des crissements, serait-il envisageable d’adapter le tracé du prolongement, notamment son inclinaison dans les courbes pour limiter ce bruit dans les zones d’habitations ?
Réponse d’Île-de-France Mobilités : les objectifs de réduction du bruit sont intégrés au projet et sont transmis aux constructeurs, qui travaillent notamment sur la conception des courbes pour limiter les nuisances sonores. 
[bookmark: _Toc241227265]Suivi du projet et l’information riverains
Question d’une habitante du secteur de Bel-Air : les habitants souhaitent être réellement associés au suivi du projet. À partir de quand les agents de proximité pourront-ils être contactés et comment ?
Réponse d’Île-de-France Mobilités : des agents de proximité seront présents à partir de 2028, avec le démarrage des principaux travaux. En attendant, les habitants peuvent déjà transmettre leurs questions via l’adresse de contact du projet et la page Facebook.
Question d’une habitante du secteur de Bel-Air : peut-on disposer d’un plan de circulation actualisé pour l’ensemble du quartier ? Existe-t-il déjà un calendrier précis des travaux ?
Réponse d’Île-de-France Mobilités : des études de circulation sont menées et partagées avec les partenaires afin d’adapter le projet et de mettre en place les mesures nécessaires. Les premières interventions liées au dévoiement des réseaux sont prévues à partir de 2027, avant le démarrage des principaux travaux en 2028. Le calendrier détaillé sera précisé au fur et à mesure de l’avancement des études, avec une mise en service envisagée à l’horizon 2031.
Question d’une habitante : les travaux risquent-ils de déplacer les populations de rats présentes dans le quartier ? Des opérations de dératisation sont-elles prévues ?
Réponse d’Île-de-France Mobilités : Des interventions de dératisation pourront être déclenchées lorsque cela est nécessaire. Les habitants pourront également signaler les problèmes rencontrés aux agents de proximité ou via les dispositifs d’information du projet.
Question d’une habitante du secteur de Suger : le projet est-il déjà acté ? Si tel est le cas, pourquoi les habitants ont-ils été si peu associés à sa conception ? 
Réponse de Bally BAGAYOKO, Maire de Saint-Denis : une nouvelle série de rencontres avec les riverains doit permettre d’apporter des éléments complémentaires aux habitants, notamment sur les conditions de circulation et les évolutions du quartier. 
Précisions apportées par Corentin DUPREY, Vice-président de la Seine-Saint-Denis, chargé des mobilités durables et du développement du territoire : le projet a beaucoup évolué depuis une dizaine d'années grâce notamment à la concertation avec les habitants.  Des améliorations ont été faites pour le volume sonore, la qualité de vie des riverains mais aussi la desserte du territoire (station supplémentaire ajoutée dans le quartier du Franc-Moisin).
[bookmark: _Toc241227266]Impact du projet sur les commerces
Question d’un habitant du secteur du Franc-Moisin : la boulangerie sera-t-elle amenée à fermer en raison des travaux ?
Question d’un habitant : Quelles garanties peuvent également être apportées aux commerces locaux ?
Réponse d’Île-de-France Mobilités : le projet ne prévoit pas la fermeture des commerces.
Réponse de Bally BAGAYOKO, Maire de Saint-Denis : des échanges spécifiques seront organisés avec les acteurs concernés afin d’identifier les conditions permettant d’assurer la pérennité des activités et de prendre en compte les enjeux du quartier.
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